Leggende e dintorni (errata corrige)

Riccardo Vestuto e Claudio Col

Riceviamo e pubblichiamo con grande piacere gli addendum e le correzioni necessarie all’articolo pubblicato sul
precedente numero. Ringraziamo Riccardo per aver aggiunti altri tasselli alla storia infinita dello Spillone.

Gli appellativi con i quali &
stato battezzato il 104 sono
molteplicienonsempre azzeccati
o benauguranti, come tutti
sappiamo... Ma una volta tanto,
invece didiscutere della presunta
pericolosita,  vorrei dipanare
una matassa che, puntualmente,
riapparesuisocialesuivarigruppi:
la mitica livrea antiradiazione
(nuclear blast protection livery),
“indossata” dai bombardieri
americani (B-47 e B-52) ma
mai dal nostro amato “Spillone”.
Proviamo quindi ad analizzare in
modo “storico” e temporalmente
correttodeiprimiesemplari(dopo
parleremo anche di come vanno
considerati a livello produttivo).
I 18 Marzo 1960 I'ltalia entro
nel programma F-104G insieme
allaRepubblica Federale Tedesca,
Belgio e Olanda, ed il seguente
2 Marzo 1961 fu firmato l'ordine.
I 3 Marzo 1962, a Palmdale,
venneconsegnatoilprimoF-104G
all’Aeronautica  Militare  alla
presenza del Gen. Pasti. Quindi, il
primoesemplareavolareéstatoil
¢/n Lockheed 683-9998, pilotato
da Franco Bonazzi sull’aeroporto
Lockheed. Fu quindi trasportato
a Caselle, dove, ai comandi di
Vittorio Sanseverino volo per la
prima volta il 9 giugno 1962.
Questo velivolo arrivdo smontato
e quindi assemblato a Caselle
TorinesedallaFIATservendoanche
da campione per I'assemblaggio
prima e la costruzione dopo dei
successiviesemplari.Inattesadella
produzioneinserie,il9998,ilprimo

velivolo perlanostra Aeronautica
ricevette la MM6501. A livello
temporale la produzione dell’F-
104G fu compresa tra il giugno
1963 e primavera 1965, con 125
esemplariprodottiperl’/Aeronautica
Militare, rispettivamente51nel'63,
54 nel ‘64 e 20 nell’ultimo anno.
E’' pressoché certo che i primi 12
esemplarisianostatiprodottidalla
casa madre; ad esempio € stato
assodato daricercatorilocalichei
primi15destinatialBelgioeranodei
kit pre fabbricati dalla casa madre
e poi assemblati dalla SABCA. Lo
stessoperunquantitativodicellule
destinate alla Luftwaffe e Marine
tedesche.LaMM6504fuilprimoad
essereconsegnatoall’Aeronautica
Militare, con la carrozzella 4-4, e
ando al IX Gruppo a Grosseto, il
9 marzo 1963, con ai comandi il
Magg.Bertolaso.Riassumendo, la
livrea bianca non fu un idea della
FIAT. La Lockheed utillizzd questo
tipodicolorazione sudiversiaerei
insuocaricoedimpiegatipermotivi
sperimentaliedicollaudosistemi.
Lefotoallegate (Archivio Vestuto)
mostrano alcuni esempi tratti da
pubblicazionioriginaliLockheedad
illustrazione.Lastessacolorazione
venne applicata, guarda caso,
proprio e solo ai primi dodici
esemplari italiani. Limmagine
della MM6511 gia mostra cio,
inoltre @ stato confermato, da
altro affidabilissimo ricercatore,
l'esistenza di immagini della
MM6512 con la stessa finitura.
[Inonirrilevantedettagliodepone
a favore e rafforza, per quanto

al punto sopra, la fondatezza
dell'ipotesi che si trattasse di
cellule prodotte dalla casa madre
ed arrivate come kit gia in questo
colore o, al massimo, applicato a
Torino su disposizione Lockheed
perche, in ultima analisi, erano
macchinesperimentaliocomunque
capo fila di produzione locale. Le
sole ali bianche superiormente
sono previste dal manuale dash
3 (riparazioni campali) per tutti
gli F-104 G in metallo naturale e
riprende analoga pubblicazione
perleversioniprecedenti.llGrigio
16473 era usato invece per
impregnarelavetroresinadurante
la produzione del cono radar.
Stessocoloreperl’intradossoalare
(per fare da spia, come sugli F 86
K,dellapresenzadistressstrutturale
efessurazioni).Infinesiusavasulla
deriva per il pannello che dava
accessoaimeccanismieleveraggi
dello stabilizzatore. Ancora, la
Lockheedperl’USAF (siaperl’Ache
perilC)seguivalestessedisposizioni
diverniciatura.Nota bene:laserie
100 era interamente in metallo
naturale (F-100, F-101, F-105), in
ADC Gray (F-101, F-102, F-104,
F-106 e F-110 (F-4C)). Solo il 104
presentava questa caratteristica
inusuale. Il disegno originale FIAT
qui sopra é riferito allo schema di
verniciatura & autoesplicativo: i
riferimentisonochiaramentecolori
RAL. Questa tavola € importante
perché riporta la data in cui
I'ufficio tecnico FIAT recepisce
la normativa A.M. e produce
questo lucido per la verniciatura



dando chiare indicazioni sui colori da
utilizzare. | colori utilizzati erano quindi i
RAL, piu precisamente il Gelboliv 6014,
il Basaltgrau 7012 ed il Wei3aluminium
9006. Nella tabella AM AAM-p-004 essi
sono il 2 (Grigio Mare Scuro), il 9 (Verde
Scuro) e le superfici inferiori I'11. Fonti
riportano il 3 (Grigio mare medio), ma
lo escluderei a priori. La circolare AM
AER P.100 D del 1972 introduce i colori
27/28 ma non abrogo i colori 2 e 9.
L'abrogazione avviene per TUTTI i colori
verdi/grigi (salvo il grigio 28) solo con la
circolare colori AER(EP).M-P-100 del 10
aprile 2013 anche se l'introduzione del
monogrigio e sancita con la circ. SA 202/
EU del 1/8/1991 come aggiornata nel
nostro casoil 25/7/94 elacuitonalitaFSe
definitaperlaprimavoltanellaAER.P.100g
del 1/11/94 (tra l'altro e la prima circolare
cheindividuai colori con la scala FS) che
definira il Grigio da Superiorita Aerea
FS$36280. Per questo motivo &€ normale
trovare contemporaneamente nelle foto
a colori aerei chiaramente dipinti con le
diversetonalitaverde/grigio.Adesempio
il verde 9 RAL ha una dominate marrone
che si accentua con il tempo, mentre
negli FS il verde 27 & a dominante verde
e resistente all'usura, il grigio 28 invece
tende a schiarire fino al bianco nei casi
piu drammatici. Il ventre resta in argento
11 per tutta la vita della livrea mimetica
come attesta anche il manuale tecnico di
riparazioni campali dash 3 specifico per i
104S/ASA Vaanchemessoinevidenzache
nessundocumentoufficialeAMcitamaila
scalaRALcheinvececompareneldisegno
FIAT gia richiamato. indicazioni sui colori
dautilizzare.lcoloriutilizzatieranoquindi
i RAL, piu precisamente il Gelboliv 6014,
il Basaltgrau 7012 ed il Wei3aluminium
9006. Nella tabella AM AAM-p-004 essi
sono il 2 (Grigio Mare Scuro), il 9 (Verde
Scuro) e le superfici inferiori I'11. Fonti
riportano il 3 (Grigio mare medio), ma lo
escluderei a priori. La circolare AM AER
P.100 D del 1972 introduce i colori 27/28
manonabrogoicolori2e9.l'abrogazione
avvieneperTUTTlicoloriverdi/grigi(salvo
il grigio 28) solo con la circolare colori
AER(EP).M-P-100 del 10 aprile 2013
ancheselintroduzione del monogrigio e

sancitaconlacirc. SA202/EU del 1/8/1991 come aggiornata nel
nostro caso il 25/7/94 e la cui tonalita FS & definita per la prima
voltanella AER.P.100g del 1/11/94 (tral'altro € la prima circolare
che individua i colori con la scala FS) che definira il Grigio da
SuperioritaAereaFS536280.Perquestomotivoénormaletrovare
contemporaneamentenellefotoacoloriaereichiaramentedipinti
conlediversetonalitaverde/grigio.Adesempioilverde9RALha
unadominatemarronechesiaccentuaconiltempo,mentrenegli
FSilverde 27 € adominante verde e resistente all’'usura, il grigio
28invecetendeaschiarirefinoalbianconeicasipitdrammatici.
llventrerestainargento 11 pertuttalavitadellalivrea mimetica
comeattestaancheilmanualetecnicodiriparazionicampalidash
3 specifico per i 104 S/ASA. Va anche messo in evidenza che
nessun documento ufficiale AM cita mailascalaRAL cheinvece
compare nel disegno FIAT gia richiamato.



